
2021年6月2021年6月

    以电吹风为例，功率一般在1000瓦以上，由于使用时和人体距离很近，其实际辐射量能达到100微瓦/平

方厘米。此外，生活中常用的手机、电视、路由器等电器所产生的辐射，也都远远大于通信基站。
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1、什么是电池辐射？

    电磁辐射是一种能量向外传播的现象，就像太阳将光能传递到地球，

火焰将热能传递向周围自然界中的所有事物，只要温度在零下273℃以上，

都会产生辐射。

    辐射分为电离辐射和非电离辐射两种。核辐射就属于电离辐射，是一

定要远离的！

    而基站辐射是一种非电离辐射，也就是通俗意义上说的电磁辐射，属

于微波范畴，不会破坏人体分子活动，非常安全。

2、电磁辐射的安全标准

    我国基站辐射标准比美日欧严得多。我国的《电磁辐射防护标准》（GB8702-88）中规定了手机频段

的辐射照射限值为一天24小时任意连续6分钟的平均功率密度为40微瓦/平方厘米，而美国和日本的是600微

瓦/平方厘米，欧盟则是450微瓦/平方厘米。
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3、为什么要把基站建在社区附近？

    基站建在人群密集小区附近，是为了保证通信信号。

每个基站只能覆盖有限的范围，能承载手机数量也是有限的，

人口密集的地方如果没有足够的基站，通话质量就会受到影响

    

    居民区人口密集，有较大的移动通信需求，而受基站信号

覆盖范围的局限，只能在居民区附近或者内部建设一定数量的

基站。尤其是居民区，因用户集中、需求旺盛、建筑物阻挡严

重，为保证良好通信，基站会考虑建在距离居民区较近的地

方。
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    上海市环保局辐射环境监督站实测结果表明，一栋与基站

的直线距离约200米的居民楼，检测人员用综合场强仪检测磁

场辐射值。经过检测，该居民楼的磁场辐射平均值为0.38微瓦

/平方厘米。一栋离基站直线距离约100米的居民楼，辐射值为

0.41微瓦/平方厘米。
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    很多人误以为如果距基站的距离相差十倍，辐射也会相差十倍，其实这是一个认知误区。辐

射的强度与距离的二至四次方成反比，也就是说距离10米的强度是距离1米强度的一万分之一到一

百分之一。考虑到基站距离地面 几十米的高度，真正的辐射强度远没有人们想象得那么大。

    此外，基站发出的电磁波在空中传播会衰减得很快，随着距离的增大，功率衰减更快。当电

磁波穿过墙体时，强度更是会迅速衰减到1%；所以即便楼顶有基站，对楼下的居民造成的辐射也

几乎可以忽略不计，反而信号是最好的。

5、楼顶有基站，楼下辐射大？

    基站的天线是有方向性的，一般都是往水平方向发射，以一定的下倾角平面辐射，下倾角越

大，覆盖越小，也就是说基站正下方其实是信号最差、辐射最小的地方。

4、基站越多辐射就越多？

    恰恰相反。手机的辐射强度与基站信号强度成反相

关，手机离基站越远，信号越弱，需要的发射功率就越

大，辐射也就越大。

    基站越多说明密度越高，基站服务半径就越小；基

站服务半径越小，各个基站的发射功率就会越小，基站

对外产生的电磁辐射就会越低，对周围电磁环境影响也

就越弱。同时可改善室内及部分区域信号覆盖质量。
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6、5G就要来了，基站会少吗？

    5G时代，用户将享受到更快的上网速率。5G虽然已经成为潮流和未来必然

方向，但布建5G基站却没有那么简单。

    新的5G信号不是依靠相隔很远的信号塔，而是来自邻里和商业区平均相隔

500英尺的小型设备。如果5G用高频段，那么它最大的问题，就是覆盖能力会

大幅减弱。覆盖同一个区域，需要的基站数量将大大超过4G。

     从全球范围内来看，5G基站在数量上要远多于4G基站。为了加快5G建设，必须要更好地解决基站建设难的

问题，这需要在政策法规层面、运营商层面、用户层面等多方面形成合力。

    根据世界卫生组织（WHO）“国际电磁场计划”评估结果与建议，和IEEE国际电磁安全委员会的声明，以

及其他研究，目前没有任何研究表明存在一致的证据，证明符合电磁防护规范的设备，会对人体产生不良健康

后果，无论是2G，3G，4G还是5G。
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    在 新 能 源 的 政 策 东 风 引 导 下 ， “ 氢 能 ” 作 为 一 种 零 污 染 的 高 效 能 源 ， 正 逐 渐 被 应 用 于 我 们 的 生

活中。

    就在纯电动车随着市场保有量的一路攀升而浮现出各种问题的同时，氢能源汽车进入了我们的视野。对于氢

能源汽车这个新鲜事物，大家考虑的更多、更全面，并在经济性、环保性、安全性、可持续发展性等方面都提

出了相关的质疑。那么，这些担心是否真的有必要呢？

1、什么是氢能？

     ①:燃 烧 热 值 高 ： 除 核 燃 料 外 ， 氢 的 发 热 值 是 所 有 化 石 燃 料 、 化 工 燃 料 和 生 物 燃 料

中 最 高 的 ， 为1 4 2 ， 3 5 1 k J ／ k g ，是 汽 油 发 热 值 的3倍 ， 酒 精 的3 ． 9倍 ， 焦 炭 的4 ． 5倍 。

     ②:燃 烧 性 能 好 ： 点 燃 快 ， 与 空 气 混 合 时 有 广 泛 的 可 燃 范 围 ， 而 且 燃 点 高 ， 燃 烧 速

度 快 。

     ③:无 毒 ： 与 其 他 燃 料 相 比 ， 氢 燃 烧 时 最 清 洁 ， 除 生 成 水 和 少 量 氮 化 氢 外 不 会 产 生

诸 如 一 氧 化 碳 、 二 氧 化 碳 、 碳 氢 化 合 物 、 铅 化 物 和 粉 尘 颗 粒 等 对 环 境 有 害 的 污 染 物

质 ， 少 量 的 氮 化 氢 经 过 适 当 处 理 也 不 会 污 染 环 境 ， 且 燃 烧 生 成 的 水 还 可 继 续 制 氢 ， 反

复 循 环 使 用 。

     ④:多 种 形 态 ： 以 气 态 、 液 态 或 固 态 的 金 属 氢 化 物 出 现 ， 能 适 应 贮 运 及 各 种 应 用 环

境 的 不 同 要 求 。

     ⑤:耗 损 少 ： 可 以 取 消 远 距 离 高 压 输 电 ， 代 以 远 近 距 离 管 道 输 氢 ， 安 全 性 相 对 提

高 ， 能 源 无 效 损 耗 减 小 。

     氢 在 宇 宙 中 分 布 广 泛 ， 它 构 成 了 宇 宙 质 量 的7 5 ％ 。氢 能 是 氢 （H ）在 物 理 与 化 学 变 化 过

程 中 释 放 的 能 量 。

     氢 燃 烧 的 产 物 是 水 ， 是 世 界 上 最 干 净 的 能 源 ， 被 誉 为2 1世 纪 最 具 发 展 前 景 的 二 次 能

源 ， 具 有 以 下 优 点 ：
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    ⑥：运输方便：氢可以减轻燃料自重，可以增加运载工具有效载荷，这样可以降低运输成本从全程效

益考虑社会总效益优于其他能源。

    ⑦：减少温室效应：氢取代化石燃料能最大限度地减弱温室效应。

     氢燃料电池汽车（ F C E V）的原理是将氢气在阳极通过催化剂作用分离成为氢离子和电子，氢离子通过

质子交换膜后与氧结合，释放出的电子经过外在电路到达阴极，从而产生电能驱动车辆行驶，因此其

供能“燃烧”反应之后的产物只有水。

2、氢能是怎样让汽车跑起来的？

    氢元素的众多制备方式中属天然气制氢、电解水最为常见，尤其是电解水方法的反应，原料和

产 物 都 很 环 保 ， 制 备 过 程 也 并 不 复 杂 。 氢 在 宇 宙 中 可 谓 是 取 之 不 尽 用 之 不 竭 ， 排 放 的 产 物 也 只 有

水，如果制氢的能量源头来自于风能、太阳能、水势能，那整个氢元素循环利用绝对是最清洁环保

的。
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    为了更为安全高效地将氢能运用到交通领域，人们转向开发相对更安全的氢燃料电

池，将氢能的化学能直接转换为电能，这种方式不仅可以避免空气和氢气直接接触燃

烧，使得氢气的使用更为安全，还直接将化学能转化为电能，极大地提高了能源转换效

率。

    而当前纯电动（ E V）汽车的发展其实遇到了一定的瓶颈，不仅动力电池能量密度迟迟得不到突破，而

且充电时长的问题始终无法妥善解决，因此长途出行的续航能力与普通燃油车相比还是差得太远。与

纯电动汽车相比，氢燃料电池技术本质上也是用电力驱动，但是它最大的优点是加氢时间短，加满一

辆车的“燃料”仅仅需要几分钟的时间，续航里程轻轻松松就可以达到 6 0 0公里以上，有些概念车甚至可

以达到上千公里，轻松破解纯电动汽车的里程焦虑和充电焦虑，并没有说谁比谁一定更厉害，只是说

氢能源是另一种备选能源技术方案。

    

    氢能虽然有非常多的优势，但不可否认的是，一些劣势也影响了对它的直接运用。氢气不仅具有

非常宽的燃烧界限，并且其点火能量非常低，仅需要0． 0 2 m J，远小于汽油和天然气的点火能量。以

内燃机系统进行氢能的利用，氢气与空气压缩混合后在气缸内燃烧，然后将其蕴含的化学能转化为机

械能，从而实现动能的输出。这种方式不仅能源转换效率不高，而且由于氢气的特质，还有易发生氢

内燃机早燃、回火以及爆燃等弊端，对氢能的安全利用带来挑战。
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    事 实 上 ， 氢 燃 料 电 池 汽 车 具 有 非 常 高 的 安 全 性 ， 在 出 厂 前 每 一 辆 氢 燃 料 电

池 车 都 需 要 经 过 非 常 严 格 的 检 测 流 程 。 车 中 高 压 氢 气 瓶 的 安 全 性 和 可 靠 性 需 要

经过全面的设计和测试，达到与标准C N G发动机相当的安全性水平。

    自2015年燃料电池汽车上市以来，截至目前并没发生过因氢气泄漏而引发的事故。氢

气是比空气轻14倍的气体，具有较大的浮力（快速上升）和较强的扩散性（横向移动），

所以就算万一发生泄漏，氢气也会立即扩散到空气中。因此，在空旷的道路上，即便是在

汽车起火的情况下，泄漏的氢气发生燃烧的可能性非常低。

     一般而言，在非常特殊的情况下，富含氢的封闭环境的确可能会导致

火灾或爆炸，但对于车库或隧道这些相对密闭的空间而言，其气流依旧流

通，因此氢气泄漏导致爆炸的可能性也是非常小的。

3、氢燃料电池汽车的安全性如何？

    虽然氢燃料电池避免了氢气和空气的直接接

触，但是对于有着很大碰撞风险的汽车来说，氢

燃料电池汽车上的高压氢气瓶仿佛一个潜在的

“炸弹”，氢燃料电池汽车的安全是否能够得到

保障呢？
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虽然氢燃料电池汽车已经实现了商业化，但目前看

来，其发展依旧处于初级阶段，距离大规模的市场普及还

有非常长的道路要走。特别是在国内，有关氢燃料电池汽

车的关键技术及检测手段，还需要进一步突破；对于中游

加氢装备以及加氢基础设施的建设，还需要进行大规模的

普及化。由于燃料电池对于氢源的要求较高，上游氢源的

纯化以及高质量绿色氢能的产制技术还需要进一步攻关。

我们坚信在不久的未来，传统燃油汽车或被氢能源汽车所

取代，真正实现全民绿色出行。

4、氢燃料电池汽车任重道远此外，氢燃料电池汽车所用的高压氢气瓶为IV型储罐，采用纤维缠绕复合材料来保障罐体的强度和刚度。单

位重量的碳纤维复合材料的强度是钢材的 6倍，其刚度是钢材的 4倍。因此，碳纤维复合材料比钢材更轻、更可

靠。在1．8米的落差测试实验中，高压氢气瓶并没有受到损坏。同时在枪击和碰撞试验后，高压氢气瓶仅仅是喷射

出了所有的氢气，而氢气则快速地扩散到了空气中，也并未发生爆炸。

不仅如此，在氢燃料电池汽车上还安装了多个传感器，用于高压氢气瓶、供氢系统和燃料电池堆上任何氢

泄漏的实时监测。如果检测到氢泄漏，无论是在标准操作过程中，还是在外部冲击下，供氢系统一旦被破坏，

司机的仪表盘就会发出警告显示。

在氢燃料电池汽车中还有一个安全系统，在这时也会被触发，从而关闭高压氢气瓶的阀门，防止氢气从罐

中喷出。如果发生火灾导致氢气瓶周围的温度升得过高，安全系统还设置了最后一重保护，强制将氢气从燃料

箱排出到大气中，从而避免全车被焚化的悲剧。

综上，氢燃料电池汽车具有非常高的安全性及可靠性。


	页 1
	页 2
	页 3
	页 4
	页 5
	页 6
	页 7
	页 8
	页 9

